OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO

1. Podstawa opracowania

1.1. Umowa na wykonanie dokumentacji projektowej pomigedzy Urzedem Miasta Skwierzyna,
a Biurem Projektowo - Ustugowym "BART" Bartosz Chrastek.

1.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

1.3. Wizja lokalna w terenie

1.4. Ustalenia podjete z Inwestorem

1.5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

1.6. Wytyczne Projektowania Skrzyzowan Drogowych, wydane przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad

2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ulicy Waszkiewicza (droga gminna nr 102865F)
w Skwierzynie.

W ramach zadania wykonane zostang nast¢pujace roboty budowlane:

- przebudowa jezdni polegajaca na wymianie nawierzchni jezdni na nawierzchni¢ bitumiczng,

- remont chodnikow,

- remont parkingdéw oraz zatok postojowych,

- remont nawierzchni istniejacych zjazdow,

- przebudowa jezdni manewrowej,

- roboty rozbiorkowe,

- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego,

- wymiana istniejacych studzienek $ciekowych z wpustami ulicznymi wraz z przykanalikami.

Roboty zwigzane z rozbudowg ulicy jw. wykonywane bedg na dziatkach nr:

232/1, 238/26, 255/1, 335/19 - obreb Skwierzyna.



3. Opis stanu istniejacego

Teren objety niniejszym opracowaniem stanowi pas drogowy ulicy Waszkiewicza (droga gminna nr
102865F) wraz terenami bezposrednio przylegajacymi. Ulica Waszkiewicza na odcinku bedgcym
przedmiotem opracowania wyposazona jest w dwukierunkowg jezdni¢ o nawierzchni z kostki
kamiennej, szerokosci ok 7,00m. Ponadto po obu stronach przedmiotowego odcinka ulica
Waszkiewicza wyposazona jest w chodniki dla pieszych o nawierzchni z kostki betonowej. Na
koncu opracowania (hm 4+00,00+4+53,00) znajduje si¢ parking (po stronie péinocnej) oraz zatoka

postojowa (po stronie poludniowej).

Na terenie objetym inwestycja wystepuje uzbrojenie podziemne:

- wodociag, - linie energetyczne, - przewody telekomunikacyjne, - kanalizacja deszczowa.

4. Warunki gruntowo-wodne

W zwiazku z ograniczonym zakresem robot, projektowang technologia robdt oraz na podstawie
oceny stanu nawierzchni istniejagcej, uznano ze nie ma potrzeby wykonywania badan

geotechnicznych.

5. Projektowane zagospodarowanie terenu

Przebudowa ulicy Waszkiewicza, wynika ze ztego stanu nawierzchni jezdni z kostki kamiennej, na

ktérej utworzyly si¢ liczne koleiny i wyrwy. Przebudowa polegajaca na wymianie konstrukcji

jezdni na nawierzchni¢ bitumiczng zapewni poprawe¢ bezpieczenstwa jak 1 poprawi poziom

komfortu jazdy kierujacym zmniejszajac jednoczesnie poziom hatasu.

Przy doborze konkretnych rozwigzan projektowych kierowano si¢ nastgpujacymi kryteriami:

- optymalne dostosowanie geometrii drogi pod wzgledem przepustowosci, bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

- zapewnienie prawidtowego odwodnienia drogi,

- zastosowanie rozwigzan konstrukcyjnych pozwalajacych na bezawaryjne funkcjonowanie uktadu
drogowego,

- zagospodarowanie pasa drogowego rowniez pod wzgledem walorow estetycznych.

Do projektowania poszczegdlnych elementow ulicy przyjeto nastepujace zatozenia wyjsciowe:

- kategoria drogi - gminna
- klasa drogi -L
- predkos¢ projektowa - Vp=40km/h

- typ przekroju drogi - uliczny



- szerokos¢ jezdni - 7,00m

- szerokos$¢ pasa ruchu - 3,50m
- kategoria ruchu - KR2
- obcigzenie - 100kN/o$

5.1. Roboty przygotowawcze i roboty ziemne

5.1.1. Roboty rozbiorkowe

Rozbiorce ulegng wszystkie istniejace nawierzchnie i podbudowy chodnikéw, zjazdow oraz

cze¢sciowo nawierzchnia. Orientacyjny zakres robot zwigzanych z rozbidorka nawierzchni

przedstawia si¢ nast¢pujaco:

- nawierzchnia z kostki kamiennej — 3377 m2 (do odwiezienia na magazyn Inwestora),

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej — 2298 m2 (do odwiezienia na magazyn Inwestora),

- nawierzchnia z ptyt betonowych 35x35x5 — 5 m2 (do wywiezienia materiatu z terenu budowy
wraz z utylizacja),

- nawierzchnia betonowa grubosci 20 cm — 566 m2 (do wywiezienia materiatu z terenu budowy
wraz z utylizacja),

- podbudowa z betonu — 331 m2 (do wywiezienia materiatu z terenu budowy wraz z utylizacja),

Ponadto, rozebrane zostana:

- kraweznik betonowy 15x30x100cm — 385 m (do wywiezienia materialu z terenu budowy wraz z

utylizacja),

- kraweznik kamienny — 740 m (krawezniki nalezy przewiez¢ na magazyn Inwestora materiat

z rozbidrki taw wywiez¢ z terenu budowy oraz podda¢ utylizacji. materiatu z terenu budowy wraz

z utylizacjg),

- obrzeze betonowe 8x30x100cm — 973 m (do wywiezienia materialu z terenu budowy wraz z

utylizacja),

- znaki pionowe do usunigcia - 9 szt. (do odwiezienia na magazyn Inwestora),

- bariery drogowe stalowe — 10mb (do odwiezienia na magazyn Inwestora),

Podane wyzej zestawienie robot rozbiorkowych oraz ich ilosci majg charakter informacyjny.

Uszczegolowienie zakresu robét rozbiorkowych znajduje si¢ w Kosztorysie Ofertowym.

5.1.2. Roboty ziemne

Przed przystapieniem do zasadniczych robot ziemnych, konieczne bedzie catkowita
rozbiorka istniejacej nawierzchni. Nastepnie nalezy przystapi¢ do  wykonania koryta pod
projektowang konstrukcje nawierzchni jezdni. Szacuje si¢, ze w celu przygotowania podtoza pod

konstrukcje jezdni konieczne bedzie wykonanie wykopu o objgtosci okoto 1711m3. Projekt



zaktada, ze urobek pochodzacy z wykopu nalezy w catosci wywiez¢ 1 podda¢ utylizacji. Podane

powyzej ilosci robot ziemnych maja charakter szacunkowy.

5.2. Rozwiazania sytuacyjne

W ramach przebudowywanego przedmiotowego odcinka ulic Waszkiewicza zaktada si¢ catkowitg
wymian¢ konstrukcji nawierzchni jezdni na nawierzchni¢ bitumiczng. Ponadto zgodnie
z wytycznymi od Inwestora projekt zakltada remont nawierzchni chodnikéw, przebudowe jezdni
manewrowej oraz remont nawierzchni parkingdéw oraz zatok postojowych. Projekt uporzadkowuje
ww. parkingi oraz zatoki postojowe w zakresie korzystajacych z nich osob niepelnosprawnych.
Wydzielone zostaly miejsca postojowe dl 0sob niepetnosprawnych szerokosci 3,6m.

Przebudowywany uktad odwodniony zostanie do istniejacej kanalizacji poprzez istniejace wpusty

(25 sztuk) wraz z przykanalikami, ktore przewidziano do wymiany.

5.3. Rozwiazania wysokoSciowe i odwodnienie

Ze wzglgdu na Sciste powigzanie projektowanej jezdni z terenami przylegtymi (poziomy
posadowienia uzbrojenia podziemnego, istniejacych zjazdow itp.), na etapie prac projektowych
starano si¢ zoptymalizowac uksztattowanie terenu w sposob zapewniajacy jednoczesnie prawidlowe
odwodnienie drogi, jak tez prawidtowe pod wzgledem technicznym i wizualnym dowigzanie do
terenoéw istniejgcych oraz do terenow przylegtych. Teren pasa drogowego projektowanego odcinka
ksztattowano wysokosciowo w taki sposob, aby zapewni¢ sprawny sptyw wod opadowych do
istniejagcych (wymienianych) studzienek $ciekowych z wpustami ulicznymi (25 sztuk)
podiagczonych do istniejacej kanalizacji. Zaprojektowano spadki podluzne o warto$ciach
0,300%+3,20%. Spadki podtuzne zostaly wyokraglone tukami pionowymi 0 promieniu 1000m
Przekr6j poprzeczny jezdni zaprojektowano jako daszkowy ze spadkami wartosci 2%.
Projektowana niweleta terenu zostata skorygowana, jej poziom oscyluje w przedziale od -16 do +12
cm w stosunku do terenu istniejgcego.

5.3.1. Kanalizacja deszczowa.

Wszystkie studzienki $ciekowe z wpustami ulicznymi (szt. 25) wraz z przykanalikami zostang
wymienione na nowe. Przykanaliki deszczowe nalezy wymieni¢ na rury PVC SN8 ¢$200mm lite i
poprowadzi¢ po tej samej trasie i na tych samych rzednych co rura pierwotna.

Natomiast istniejace studzienki Sciekowe wraz z wpustem ulicznym nalezy wymieni¢ na studzienki
scieckowych betonowych 500mm z czg$cig osadnikowg H=0,8m. Przejscie przykanalikow przez

$ciany studzienki wykonaé za pomoca tulei ochronnych.



Nalezy je budowa¢ w wykopie umocnionym o wymiarach w planie 1,5 x 1,5 m, z dnem
wzmocnionym zageszczong warstwg podsypki piaskowo - cementowej o grubosci 10cm (beton
C8/10). Wpusty nalezy zamontowac¢ typu jezdniowego (klasa D400).

Wymagania projektowe dla studzienek Sciekowych:

* beton klasy C35/45 (B45),

* nasigkliwo$¢ nie wigksza od 5 %,

* szeroko$¢ rozwarcia rys do 0.1 mm,

» wskaznik w/c nie wigkszy od 0.45,

» maksymalna zawarto$¢ chlorkéw 1% w stosunku do masy cementu,

* beton powinien by¢ zwarty i jednorodny (o parametrach j.w.) we wszystkich elementach,

* do uszczelniania poszczegdlnych elementéw wpustu stosowac nalezy elastyczng zaprawe PCC,

» grunt pod podstawa studzienki nalezy zage$ci¢ do wskaznika Is > 0,98, modut odksztatcenia
wtornego do pierwotnego dla tego gruntu nie moze by¢ wiekszy od 2,2.

* pozostate wymagania zgodnie z norma PN-EN 1917, PN-EN 476, PN-EN 1610, PNEN 12063,
PN-B-10736 oraz PN-EN752.

5.4. Rozwiazania konstrukcyjne

> Konstrukcja nawierzchni przebudowywanej jezdni bitumicznej

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego SMA 11 - 5cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC22W - 6cm,
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P -7cm,

- podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie - 20cm,

- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa - 15cm,

» Konstrukcja nawierzchni przebudowywanej jezdni z kostki betonowej (ul. Grunwaldzka)

- warstwa $cieralna z kostki betonowej typu ,,cegta” koloru szarego - 8cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie - 25cm,
- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa - 15cm,

> Konstrukcja nawierzchni drogi manewrowej

- warstwa $cieralna z kostki betonowej typu ,,cegta” koloru szarego - 8cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie - 20cm,
- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa - 15cm,

> Konstrukcja nawierzchni drogi miejsc postojowych




- warstwa $cieralna z kostki betonowej typu ,,cegta” koloru grafitowego - 8cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie - 20cm,
- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa - 15cm,

> Konstrukcja nawierzchni zjazdow

- warstwa $cieralna z kostki betonowej typu ,,cegta” koloru czerwonego - 8cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm,
- podbudowa zasadnicza z betonu C12/15 - 20cm,
- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa - 15cm,

> Konstrukcja nawierzchni chodnika

- warstwa $cieralna z kostki betonowej typu ,,cegta” koloru szarego - 8cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:6 - 5¢cm,
» Tereny zielone
Przyjeto, ze na terenach zielonych rozscielona zostanie warstwa ziemi urodzajnej o migzszos$ci

15cm, na ktorej zostanie obsiana mieszanka traw niskich.

5.5. Krawezniki i obrzeza

Wszystkie krawezniki i obrzeza ustawia¢ na tawach betonowych z oporem wykonanych
w deskowaniu z betonu C12/15 (konsystencja K-1). Wymiary taw i sposdb ustawienia
kraweznikdw 1 obrzezy, przedstawiono na Rys. nr 4.1/D. Krawezniki od strony chodnikéw
1 terendw zielonych nalezy spoinowac specjalistyczng zaprawa do fugowania.

5.5.1. Kraweznik betonowy prosty o wym. 15*%30*%100cm, 15*30*50cm lub 15*30*78cm

- ograniczenie jezdni od strony chodnikow 1 zieleni (wystajacy 12cm)
- ograniczenie zatok postojowych i parkingéw od strony chodnikow (wystajacy 10cm)
- ograniczenie zatok postojowych od strony zieleni (wystajacy 10cm)

Na tukach o promieniu R<20m nalezy stosowac krawezniki tukowe o wym. 15*30*78cm
0 promieniu zgodnym z promieniem wyokraglenia.

Na pozostatych odcinkach nalezy stosowa¢ krawezniki o wym. 20*30*100cm.

5.5.2. Kraweznik betonowy najazdowy o wym. 20*22*100cm lub 20*22*50cm

- ograniczenie jezdni na dtugosci przejs¢ dla pieszych (wystajacy 1cm)
- ograniczenie miejsc postojowych od strony jezdni (wystajacy 3cm)
- ograniczenie zjazdow od strony jezdni (wystajacy 3cm)

5.5.3. Obrzeze betonowe o wym. 8*30*100cm lub 8*30*50cm
- ograniczenie chodnikow dla pieszych od strony zieleni,

- ograniczenie zjazdow od strony chodnikow oraz zieleni,



Ograniczenie chodnikoéw na tukach o promieniu Sm<R>20m nalezy wykona¢ z obrzezy betonowych
o wym. 8*30*50cm. Na pozostatych odcinkach nalezy stosowac obrzeza o wym. 8*30*100cm.
5.5.4. Palisada betonowa o wym. 12*60cm

- wysokos¢ robocza muru h =10+30cm

- wymiary elementéw prefabrykowanych — @12cm, 1=60cm

- palisade nalezy zakotwi¢ w tawie betonowej z oporem wykonanej z betonu C12/15,

- od strony naziomu nalezy zabezpieczy¢ folig PCV (kubetkowa),

Szczegdly montazu przedstawiono na Rys. nr 4.

6. Zestawienie powierzchni w granicach opracowania

Nazwa nawierzchni Rodzaj nawierzchni Jednostki | Powierzchnia
Przebudowywana jezdnia nawierzchnia bitumiczna m2 3452
Projektowana jezdnia manewrowa kostka betonowa m2 163
Projektowane parkingi kostka betonowa m2 426
Remontowane zjazdy kostka betonowa m2 192
Projektowane chodniki kostka betonowa m2 2054
Projektowane tereny zielone warstwa humusu obsiana m2 897

trawa
Suma: 7228

7. Regulacja urzadzen obcych i zabezpieczenie istniejacego uzbrojenia terenu

- wymiana pokryw i wtazow studni telekomunikacyjnych wraz z regulacja wysokosciowg - szt. 12,

8. Oznakowanie pionowe i poziome

Projekt organizacji ruchu stanowi odrgbne opracowanie.

9. Wytyczne dla Wykonawcy

e W czasie realizacji kontraktu, nalezy wykona¢ wszystkie roboty budowlane niezbedne do
prawidtlowego funkcjonowania przebudowanego uktadu komunikacyjnego. Nalezy przez
to rozumie¢ miedzy innymi: - konieczno$¢ dowigzania nawierzchni zaréwno pod wzgledem

geometrycznym 1 wysokosciowym do nawierzchni przylegajacych do pasa drogowego



(nawet jezeli wymagatoby to wykonania robdt poza granicami opracowania okreslonymi
w dokumentacji projektowej), jak tez do elementow takich jak: wejscia do budynkéw,
schody zwigzane z budynkami, bramy wjazdowe, furtki, itp.

e Dopuszcza si¢ wprowadzenie korekt do zaprojektowanej geometrii 1 uksztaltowania
wysokosciowego niezbednych do prawidtowego wykonania robdt (na wprowadzenie
ewentualnych zmian wymagana jest zgoda projektanta),

e Przebudowywane nawierzchnie nalezy wykonac¢ w taki sposob aby zapewni¢ sprawny sptyw
wod opadowych w kierunku zaprojektowanych wpustow deszczowych (dotyczy wszystkich
nawierzchni),

e Poziom wykonanej nawierzchni chodnika powinien by¢ wyniesiony ponad poziom
przylegtych terenéw zielonych o okoto S5cm, jednakze bezposrednio przy obrzezach
ograniczajagcych ww. nawierzchnie zaleca si¢ wykonanie uskoku o wysokosci nie wigkszej
niz 2cm (pozostalg réznice poziomdow nalezy ,,zgubi¢” ksztaltujac w odpowiedni sposob

przylegle tereny zielone na szeroko$ci min. 0.7m),

10. Uwagi koncowe

- Przed rozpoczgciem robot nalezy bezwzglednie ,,wynies¢ geodezyjnie projekt w teren” w celu
porownania zgodnosci rozwigzan projektowych (sytuacyjnych i wysokosciowych) z istniejacym
zagospodarowaniem pasa drogowego i terenow przylegtych. Wszelkie zauwazone rozbieznosci
nalezy wyjasnia¢ bezposrednio z autorem projektu przed przystapieniem do robot!

- Przedstawiony Opis Techniczny jest tylko jednym z elementow dokumentacji projektowej
opracowanej dla tego zadania. Wszystkie elementy dokumentacji nalezy rozpatrywac¢ tacznie.

Technologia wykonania i wymagane parametry zostaty Scisle okreslone w STWiOR.

11. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Wykonawca przed rozpoczgciem budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa
1 ochrony zdrowia, uwzgledniajac specyfike planowanej inwestycji i warunki prowadzenia robot
budowlanych. Plan bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia nalezy opracowac zgodnie Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa
I ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Wytyczne do Planu BiOZ
przedstawiono w dalszej cze$ci opracowania. W poblizu istniejacego uzbrojenia terenu, roboty
ziemne nalezy wykonywacé recznie z zachowaniem szczeg6lnej ostroznosci, pod nadzorem

wilascicieli poszczegodlnych sieci.



12. Wplyw inwestycji na Srodowisko przyrodnicze

Poniewaz dlugo$¢ odcinka przebudowywanej drogi nie przekracza 1000m, odstgpiono

od wystgpienia o decyzj¢ o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji.

13. Obszar oddzialywania obiektu

Ze wzgledu na fakt, ze roboty budowlane jakie wykonywane beda w ramach inwestycji polegaja
prawie wylgcznie na przebudowie lub remoncie istniejgcych elementow pasa drogowego nalezy
stwierdzi¢, ze nie ulegnie zmianie obszar oddziatywania przebudowywanej drogi na tereny

znajdujace si¢ w otoczeniu inwestycji.

14. Ochrona zabvtkow

Ze wzgledu na lokalizacje przebudowywanego uktadu w strefie konserwatorskiej wystgpiono o
uzgodnienie do Lubuskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw. Decyzje oraz zatgcznik

zataczono w dziale zalaczniki niniejszej dokumentacji.

15. Wplyw inwestycji na obszary NATURA 2000

Inwestycja nie znajduje si¢ w zadnej strefie zwigzanej z obszarem NATURA 2000 i nie lezy

w bezposrednim sasiedztwie ww. obszaréw. W stosunku do projektowanej inwestycji, najblizej
potozonymi rejonami chronionymi jest obszar Santockie Zakole znajdujacy si¢ w odleglosci

ok 14 km od planowanej inwestyciji.

Opracowal:

mgr inz. Grzegorz Rusnak



